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Collecter, restaurer naviguer...

'!
La beauté des canots à clins courseullais.

Entre une chaloupe et un picoteux signés Labrèque, le courseullais François Renault, du Verguillon.
A Courseulles, le Verguillon fait revivre les beaux canots de Labrèque
Au fond du port de plaisance (bassin Joinville) de Courseulles gît un chantier naval abandonné depuis un an, mais qui fut renommé ; les constructions navales Postel, ex-Labrèque, le spécialiste du beau canot à clins. Depuis trois mois, un de ses hangars, pourtant, revit ; grâce à la complicité de M. Postel et de la municipalité, l'association normande de sauvegarde du patrimoine maritime « Le verguillon » en a fait son atelier et, durant tout cet été, un lieu d'exposition de chaloupes et picoteux restaurés ou en cours de

restauration. Déjà visitée par presque 1000 personnes en deux semaines. Mieux, elle espère bien que le prêt gratuit des locaux et les quatre anneaux qu'elle a pu obtenir au pied du chantier vont perdurer. Avec Salnt-Vaast-La -Hougue, où elle a une petite flottille navigante et Dives-sur-mer, où elle co-occupera le futur musée maritime, Courseulles pourrait devenir un autre de ses ancrages mêlant, en formats modestes, musée, chantier et flottille.
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C'est que l'histoire maritime du port de la Seulles est riche : du chantier Benoist, puis des constructions Labrèque jusqu'au chantier Ludgen et à ses fameux petits " Courlis " des années cin-quante, Courseulles fut un port haranguier où l'on bâtissait de belles bisquines, et un port de petite pêche actif construisant ses petites unités, bien normandes, mais aussi spécifiquement cour-seullaises, grâce à l'excellente dy-nastie des Labrèque.



Cette maquette de chaloupe courseullaise, réalisée par Jacques Flambard, de Luc-sur-Mer (qui navigue sur un picoteux de Courseulles), rend bien compte de l'harmonie des constructions Labrèque.
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et exactitude sont de mise. La simplicité et la logique du sa-voir-faire du constructeur ou du matelot doivent être respec-tées. » Pour cela, collecter photos et archives, plans et témoignages est essentiel ; la démarche du Verguillon est globale et c'est une culture, autant que des navires, qu'elle maintient vivante.
Le « Courlis » numéro 01
II est bon que Courseulles s'y associe. Courseulles où, par exemple, vit toujours Henri Lud-gen, le menuisier auteur des « Courlis », ces jolis pêche-prome-nade à clins dont 250 exemplaires furent construits des années 1950
aux années 70. Et dont certains naviguent toujours : le Verguillon possède d'ailleurs le prototype 01. Courseulles où le chantier Labrèque (1876-1954) signa de belles chaloupes ; là aussi - c'est d'ailleurs le plus gros bateau de l'ex-position - l'association de la baie de Seine, possède la dernière d'une série de chaloupes de 6,50 mètres. Ainsi qu'une autre, le Maurice-Louis, qu'elle compte ap-
Verguillon, cette association qui s'échine depuis sept ans à sauver ce qu'il reste d'un patrimoine ma-ritime qui fut important dans la région.
Aujourd'hui, Le Verguillon (du nom de l'ensemble croix-girouette et bras de feu de pêche que l'on trouvait en haut du mât des ba-teaux de travail) a réussi à collec-ter 42 bateaux; même s'il s'agit surtout de petites unités, quinze naviguent et environ cinq sont restaurables : « En Normandie, l'ouvrage ne manque pas, cons-tate François Renault, II y a en-core beaucoup d'unités et leurs types ont été variés. Mais atten-tion : pour restaurer, pas de place  à  l'improvisation,  rigueur
« L'ouvrage ne manque pas »
Perdu, tout cela ? On n'en est pas passé loin. Mais à Courseulles vit un certain François Renault, un ancien de la marine de commerce devenu le meilleur spécialiste du patrimoine maritime bas-normand. Il dessine et fait des maquettes de coques comme pas un, et c'est peu de dire que son récent gros livre "Bateaux de Normandie"-quinze ans de travail - fait autorité. L'avenant barbu, que peut seulement mettre en colère la perte d'une vieille coque (ou les querelles de personnes qui peuvent donner le même résultat), est aussi l'un des principaux animateurs, au sens exact du terme, du
Devant l'ancien chantier qui abrite l'expo-atelier du Verguillon, quatre canots anciens sont désormais amarrés dans le bassin Joinville.

   porter à Courseulles pour restauration.
Le Verguillon a encore des pi-coteux

courseullais et des canots, toujours

signés

Labrèque. Et même un beau modèle

réduit

de chaloupe locale que Louis-Laurent
Labrèque avait réalisée dans les années

1900 pour doter un concours de plage :

un petit enfant pouvait s'y glisser...
                         Didier MARIE.

Dans le hangar et le bassin : chaloupes, canots et picoteux
Ce qu'on peut voir au « chantier Postel », atelier du Verguillon :
· Ma Nichée, chaloupe Labrèque de 1927, une pêche-plai-
sance très belle et en parfait état. Le Verguillon compte ramener
ces jours-ci à Courseulles une autre chaloupe, plus petite, de la
même famille, le Saint-Georges. De plus, un particulier de Meu-
vaines compte en restaurer une, identique, le Saint-Michel, avec
l'association.
· Crodil, un picoteux du même chantier. Construit en 1953,
c'est un des derniers en date. Restauré par J.-L.Douchin, de Luc,
puis par Le verguillon.
· Sam Suffit, demi-picoteux Labrèque de 1933, restauré par
l'association. Bon à la voile, très bon à l'aviron.
· Reine des flots, canot barfleurais de 1927.
-
Également  une  petite  plate  et  une  périssoire  Labrèque,
construite pour un actuel adjoint au maire, M.Simon, alors qu'il
était enfant.
Ce que l'on peut voir dans le bassin, devant le chantier :
· Narvik, canot saint-vaastais de 1953 restauré par Le verguil-
lon.
· Saint Luc-Saint Yves, un Labrèque de 1948 constuit pour
l'amiral Robert, de Courseulles, restaure par l'association ; excel-
lent à la voile.
· Saint-Pierre,  picoteux  courseullais  de  1941   (Labrèque) ;
parfait à l'aviron.
· Orlon, le Courlis d'un particulier, intéressant car il n'a pas
été « trafique », est amarré au même ponton.
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Gratuit et quotidien
L'exposition, agrémentée de
panneaux sur l'histoire maritime
